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(54) Title: AIR CONDITIONING METHOD 



^= (54) Bezeichnung: VERFAHREN ZUR KLIMAREGELUNG 



ON 

m 

IT) 

O 




BB... BACK 
CC... NO 
DD... YES 

EE... CONVENTIONAL AIR CONDITIONING ACCORDING TO 
S3... TISOLL-NEU AVAILABLE? 
S6... FAN IN AUTOMATIC MODE? 
S7... SWITCH FAN TO AUTOMATIC MODE 

S8... INCREASE FAN PERFORMANCE ACCORDING TO TA AND ATISOLL 



(57) Abstract: The invention relates to an air 
conditioning method in which a distinction is made 
between air conditioning according to a conven- 
tional method and modified air conditioning. The 
inventive modified air conditioning process is used 
when a passenger would like to have additional 
cooling, e.g. at high outside temperatures, and 
therefore sets the set point interior temperature 
to a lower level when cooling already takes place 
at the physical threshold, i.e. the lowest blow-in 
temperature before the evaporator freezes. As it is 
not possible to obtain further cooling by lowering 
the blow-in temperature, the fan performance 
is increased according to the change in the set 
point interior temperature in combination with 
the outside temperature so as to direct a larger 
quantity of air into the interior in the corresponding 
air-conditioning zone, resulting in a noticeable 
additional cooling effect for the passenger by 
means of said increased mass flow rate. 



(57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfin- 
dung offenbart ein Verfahren zur Klimaregelung, in 
dem zwischen einer Klimaregelung entsprechend 
einem herkbmmlichen Verfahren und einer 
modifizierten Klimaregelung unterschieden wird. 
Die erfindungsgemasse modifizierte Klimaregelung 
wird verwendet, wenn ein Insasse bei bereits 
erfolgender KUhlung an der physikalischen 
Grenze, d.h. minimal er Einblastemperatur, bevor 
der Verdampfer vereist, beispielsweise bei sehr 
hohen Aussentemperaturen eine weitere KUhlung 
wtinscht und daher die Soll-Innentemperatur weiter 
noch unten regelL Da eine weitere KUhlung durch Verringerung der Einblastemperatur nicht mehr mdglich 

[Fortsetzung aufder ndchsten Seite J 
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ist, wird in diesem Fall, urn einen spurbaren weiteren Kiihleffekt fur den Insassen zu erhalten, entsprechend der Soll-Innentemper- 
atur-Anderung in Verbindung mit der Aussentemperatur die Geblaseleistung erhdht, um eine grdssere Luftmenge bei der entsprechen- 
den Klimatisierungszone in den Innenraum zu ftthren und durch diesen grosseren Massenstrom einen weiteren Kiihleffekt zu erzielen. 
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Verfahren zur Klimaregelung 



Die Erf indung betrif f t . ein Verfahren zur Klimaregelung nach 
dem Oberbegriff von Anspruch 1. 

Aus der DE 43 31 142 C2 ist ein Verfahren bekannt, mit dem 
die Innenraumtemperatur unter Berucksichtigung der jeweils 
vorhandenen Temperatur des AuEenraums, dem z.B. im Fall einer 
Fahrzeug-Klimaanlage das Innenraummedium entnommen wird, 
durch entsprechende Einstellung der Temperatur des einstro- 
menden Mediums immer auf die eingestellte Soil- 
Innenraumtemperatur eingeregelt wird. Dazu wird das Medium 
gegebenenf alls vor dem Einstromen abgekuhlt und/oder erwarmt . 

Jedoch besteht bei herkommlichen Fahrzeug-Klimaanlagen das 
Problem, dass die Einblas temperatur aus physikalischen Grun- 
den, namlich bedingt durch die Vereisungsgrenze des Verdamp- 
fers, nicht kalter als 1°C bis 3°C sein kann. 

Daher ist es gerade bei sehr hohen AuJSentemperaturen, wenn 
ein Insasse es kuhler als die sich durch diese minimale Ein- 
blastemperatur ergebende Innenraumtemperatur haben mochte, 
beispielsweise ein Sollwert von 20°C statt eines Sollwerts 
von 22 °C, nicht moglich, die Ausblastemperatur weiter zu re- 
duzieren und es findet keine Reaktion auf die manuelle Klima- 
regelung des Insassen, d.h. die manuelle Verminderung des 
Soil- Innenraumtemperatur , statt . 
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Daher ist es Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Verfah- 
ren zur Klimaregelung derart weiterzubilden, dass es moglich 
ist, auch, wenn die durch die Vereisungsgrenze des Verdamp- 
fers bedingte minimale Einblasternperatur bereits erreicht 
ist, auf eine manuelle Reduzierung der Soll- 
Innenraumtemperatur durch zumindest einen Insassen durch eine 
fiihlbare RegelungsmaSnahme zu reagieren. 

Erf indungsgemaS wird diese Aufgabe durch ein Verfahren mit 
den Merkmalen von Anspruch 1 gelost. In den Unteranspruchen 
sind vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung angegeben. 

Durch die erf indungsgemafee Regelung ist es moglich, dass eine 
spiirbare Reaktion auf einen manuellen Eingriff, d.h. eine 
Verringerung der Soll-Innenraumtemperatur erfolgt, obwohl die 
physikalische Kaltegrenze bei der Einblasternperatur bereits 
erreicht ist. 

Insbesondere kann das erf indungsgemaSe Verfahren auch bzw. 
vor allem bei Mehrzonen-Klimaanlagen gemitzt werden, da hier 
nun mehr Komfort fur die einzelnen Sitzpositionen erzielbar 
ist, da fur jeden Bereich eine separate Anpassung der minima - 
len Soil - Innenraumtemperatur moglich ist. 

Diese und weitere Aufgaben, Merkmale und Vorteile der vorlie- 
genden Erfindung werden aus der nachf olgenden Beschreibung 
eines bevorzugten Ausf uhrungsbeispiels in Verbindung mit der 
Zeichnung of f ensichtlich. 

Dabei zeigt : 

Fig. 1 ein Ablauf diagramm des erf indungsgemaSen Verfahrens 
zur Klimaregelung. 

Bei herkommlichen Vorrichtungen und Verfahren zur Klimarege- 
lung besteht das Problem, dass aufgrund der physikalischen 
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Grenze, bevor der Verdampfer vereist, die Einblastemperatur 
Tsinbias nicht kalter als 1°C bis 3°C sein kann. Aufgrund des- 
sen werden manuelle Eingriffe eines Insassen, beispielsweise 
eine Herabsetzung der Soll-Innenraumtemperatur Ti So ii nicht 
berticksichtigt, da eine Regelung auf ein niedrigere Einblas- 
temperatur T Einb i as physikalisch nicht moglich ist. 

Nachfolgend wird nun unter Bezugnahme auf Fig. 1 das erf in- 
dungsgemafie Verfahren zur Klimaregelung beschrieben, mit dem 
eine derartiges Problem beseitigt werden kann und eine fur 
den/die Insassen komfortable Regelung moglich ist. 

Bei dem erf indungsgemaSen Verfahren zur Klimaregelung wird 
zunachst die aufgrund der Einstellung der geltenden Soll- 
Innenraumtemperatur T ISo ii von einer Steuereinrichtung ermit- 
telte Einblastemperatur T E inbias mit einem voreingestellten 
ersten Temperaturschwellenwert Tl verglichen (Schritt SI) , urn 
zu entscheiden, ob eine herkommliche Regelung abhangig von 
der I st - Innenraumt emperatur Ti Igt , der Soll- 

Innenraumtemperatur Tisoii/ der AuSent emperatur T A sowie even- 
tuell der solaren Strahlung q und/oder der Fahrzeuggeschwin- 
digkeit v zumindest die Einblastemperatur T E inbias (Schritt S2) 
oder eine modifizierte Klimaregelung, bei der zusatzlich ein 
Luftmassenstrom geregelt wird, ausgefuhrt wird (Schritte S3 
bis S8) . Dieser erste Temperaturschwellenwert T x liegt bei- 
spielsweise bei 10 °C. Sobald in Schritt SI erkannt wird, dass 
die ermittelte Einblastemperatur T E inbias unter dem Temperatur- 
schwellenwert Ti liegt, wird in Schritt S3 zunachst ermit- 
telt, ob eine neue Soll-Innenraumtemperatur T ISo ii-neu durch zu- 
mindest einen Insassen beispielsweise durch manuelle Betati- 
gung einer Soll-Innenraumtemperatureinstelleinrichtung einge- 
geben wurde. Ist dies nicht der Fall, kehrt der Ablauf zu 
Schritt SI zuruck. Wenn in Schritt S3 eine neue Soll- 
Innenraumtemperatur Tisoii-neu vorliegt, wird in Schritt S4 eine 
Soll-Innentemperatur-Anderung AT ISol i aus der Differenz von 
der neuen Soll-Innenraumtemperatur Tisoii-neu und bisherigen 
Soll-Innenraumtemperatur Ti So ii-ait ermittelt. AnschlieSend wird 
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in Schritt S5 f estgestellt , ob die Soll-Innenraumtemperatur- 
Anderung ATi So n eine Wert kleiner Null aufweist, d.h. der In- 
sasse eine Verringerung der Soll-Innenraumtemperatur T ISo ii 
vorgenommen hat, und ob die neue Soll-Innenraumtemperatur Ti- 

Soll-neu 

unter einem zweiten Schwellenwert T 2 liegt. Dieser 
Schwellenwert T 2 ist beispielsweise bei 22 °C gewahlt, da die- 
se Innenraumtemperatur als fur den Insassen komfortabel ange- 
sehen wird. Wenn keine bisherige Soll-Innenraumtemperatur 
(T ISo ii-ait) vorliegt, dann wird in diesem Fall der zweite 
Schwellenwert T2 als bisherige Soll-Innenraumtemperatur Ti So ii- 
ait verwendet. Wenn in Schritt S5 ermittelt wird, dass entwe- 
der keine Absenkung der Soll-Innenraumtemperatur T ISo ii vor- 
liegt, da die Soil - Innentemperaturanderung groSer oder gleich 
Null ist # und/oder die neue Soll-Innenraumtemperatur Tisoii-neu 
groSer oder gleich dem zweiten Schwellenwert T 2 ist, kehrt 
der Ablauf zu Schritt SI zuruck. Falls beide Bedingungen, 
d.h. negative Soll-Innentemperatur-Anderung ATi so ii und eine 
neue Soll-Innenraumtemperatur Ti So ii-neu unter dem zweiten 
Schwellenwert T2 vorliegt, schreitet der Ablauf zu Schritt S6 
fort. In Schritt S6 wird liberpruft, ob sich das Geblase im 
Automatikbetrieb befindet, da ansonsten keine automatische 
Anpassung der Geblaseleistung vorgenommen wird. Wird in 
Schritt S6 erkannt, dass das Geblase nicht im Automatikbe- 
trieb ist, wird in Schritt S7 das Geblase auf Automatikbe- 
trieb umgeschaltet und zu Schritt S8 f ortgeschritten . Wenn 
sich das Geblase in Schritt 36 bereits im Automatikbetrieb 
befindet, schreitet der Ablauf direkt zu Schritt S8 fort. 
Hierbei sind die Schritte S6 und S7 optional, da es ebenfalls 
moglich ist, das erf indungsgemafie Verfahren ausschliefilich 
auszufiihren, wenn der Benutzer einen Automatikbetrieb einge- 
stellt hat, urn keine manuellen Benutzervorgaben zu loschen 
bzw. zu ignorieren. 

In Schritt S8 wird nun die Geblaseleistung in Abhangigkeit 
von der Aufientemperatur T A und der in Schritt S4 bestimmten 
Soll-Innenraumtemperatur-Anderung ATi Sol i erhoht. Durch diese 
Erhohung der Geblaseleistung wird eine grofiere Luftmenge in 
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den Innenraum gefuhrt, so dass es aufgrund des grofieren Luft- 
massenstroms fur den/die Insassen, der/die im Einf lussbereich 
dieses Geblases ist/sind, merklich kuhler wird. 

In einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung wird das er- 
f indungsgemaSe Verfahren zur Klimaregelung bei Mehrzonen- 
Klimaanlagen derart angewandt, dass fur jede der Temperatur- 
vorwahleinrichtungen fur die verschiedenen Zonen die vorste- 
hend unter Bezugnahme auf Figur 1 beschriebene Klimaregelung 
durchgefiihrt wird, sobald ermittelte Ausblastemperaturen un- 
ter einen vorbestimmten Schwellenwert T x fallen. Auf diese 
Weise kann eine sehr komfortable Klimaregelung getrennt fur 
jeden separat klimatisierten Fahrzeugbereich durchgefiihrt 
werden, so dass sich in einem anderen Bereich befindende kal- 
teempf indliche oder zugempf indliche Insassen nicht durch die 
Klimaregelung mitbetrof f en sind und sich daher auch nicht in 
ihrem Komfort beeintrachtigt fuhlen. 

In einer alternativen Ausf uhrungsf orm kann der Schritt S6, in 
dem liberpruft wird, ob sich das Geblase in der Automatikbe- 
triebsart befindet, sowie ein eventuelles Umschalten des Ge- 
blases auf den Automat ikbetrieb in Schritt S7 auch bereits 
direkt nach Schritt SI erfolgen. Ebenso ist es moglich, die 
erf indungsgemaSe Regelung nur durchzufuhren, wenn die Automa- 
tikbetriebsart bereits eingeschaltet ist und keine automati- 
sche Umschaltung des Geblases in die Automatikbetriebsart 
vorzusehen. 
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Patentanspruche 



1. Verfahren zur Klimaregelung, mit dem die Innenraumtempe- 
ratur unter Berucksichtigung der jeweils vorhandenen Tem- 
peratur des AuSenraums, dem das Innenraummedium entnommen 
wird, durch entsprechende Einstellung der Temperatur des 
einstromenden Mediums (Einblastemperatur) immer auf die 
eingestellte Soll-Innenraumtemperatur eingeregelt wird, 
wobei das Medium gegebenenf alls vor dem Einstromen abge- 
kiihlt und/oder erwarmt wird, 

gekennzeichnet durch die Schritte 
(Schritt SI) Vergleichen einer Einblastemperatur (T E inbias) 
mit einem voreingestellten ersten Schwellenwert (T x ) 
(Schritt S2) wenn Schritt SI ergibt, dass die Einblastem- 
peratur (TEinbias) groSer oder gleich dem ersten Schwellen- 
wert (Tx) ist, Durchfuhren einer herkommlichen Klimarege- 
lung abhangig von der I st - Innenraumt emperatur (Ti lst ) , der 
Soll-Innenraumtemperatur (Ti So ii) / der AuSent emperatur (T A ) 
sowie optional der solaren Strahlung (q) und/oder der 
Fahrzeuggeschwindigkeit (v) durch Regeln der Einblastem- 
peratur (Tsinbias) und/oder des Luf tmassenstroms , 
(Schritt S3) wenn Schritt SI ergibt, dass die Einblastem- 
peratur (T E inbias) unter dem ersten Schwellenwert (Ti) 
liegt, Ermitteln, ob eine neue Soll-Innenraumtemperatur 
(Tisoii-neu) durch zumindest einen Insassen liber eine Soil- 
Innentemperatur-Einstelleinrichtung eingegeben wurde, 
wenn in Schritt S3 keine neue Soll-Innenraumtemperatur 
(Tisoii-neu) gefunden wurde, Zuriickkehren zu Schritt SI, 
(Schritt S4) wenn in Schritt S3 eine neue Soli- 
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Innenraumtemperatur (T ISo ii-neu) gefunden wurde, Ermitteln 
einer Soil -Innentemperatur -Anderung (ATi So ii) aus der Dif- 
ferenz der neuen Soli -Innenraumtemperatur (Ti So n. neu ) und 
der bisherigen Soil -Innenraumtemperatur (Ti So ii- a it) / 
(Schritt S5) Feststellen, ob die Soll- 

Innenraumtemperatur-Anderung (ATi So ii) einen Wert kleiner 
Null aufweist und die neue Soli -Innenraumtemperatur (Ti- 
soii-neu) unter einem zweiten Schwellenwert (T 2 ) liegt, 
wenn entweder die Soli -Innenraumtemperatur- Anderung 
(ATisoii) einen Wert groSer oder gleich Null und/oder die 
neue Soil -Innenraumtemperatur (Tisoii-neu) groSer oder 
gleich dem zweiten Schwellenwert (T 2 ) ist, Zuruckkehren 
zu Schritt SI, 

(Schritt S6) wenn die Soll-Innenraumtemperatur-Anderung 

(ATisoii) kleiner Null und die neue Soll- 
Innenraumtemperatur (T ISo ix- n eu) kleiner als der zweite 
Schwellenwert ist, Uberpriifen, ob sich ein Geblase der 
Klimaanlage, uber das der Luf tmassenstrom geregelt wird, 
im Automat ikbetrieb befindet, 

(Schritt S7) wenn sich das Geblase in Schritt S6 nicht im 
Automatikbetrieb befindet, Umschalten des Geblases auf 
Automat ikbetrieb, 

(Schritt S8) wenn sich das Geblase in Schritt S6 im Auto- 
matikbetrieb befindet oder in Schritt S7 auf den Automa- 
tikbetrieb umgeschaltet wurde, Erhohen der Geblaseleis- 
tung in Abhangigkeit von der AuSentemperatur (T A ) und der 
Soli -Innenraumtemperatur- Anderung (AT ISo ii) / danach Ruck- 
kehr zu Schritt Si . 

2. Verfahren zur Klimaregelung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass 

Schritt S7 direkt nach Schritt SI durchgefuhrt wird. 

3. Verfahren zur Klimaregelung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass 
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v:erji keine bisherige Soll-Innenraumtemperatur (T ISo ii-ait) 
vorhanden ist, anstelle davon der zweite Schwellenwert 
als bisherige Soll-Innenraumtemperatur (T ISo ii- a it) verwen- 
det wird. 



4. Verfahren zur Klimaregelung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass 

die Schritte S6 und S7 weggelassen werden und die Rege- 
lung nur durchgefiihrt wird, wenn vorhergehend erkannt 
wurde, dass das Geblase in einer Automatikbetriebsart 
ist . 

5. Verfahren zur Klimaregelung nach einem der Anspruche 1 
bis 4, , 

dadurch gekennzeichnet, 
dass 

der erste Schwellenwert 10°C und der zweite Schwellenwert 
22 °C betragt. 

6. Verfahren zur Klimaregelung nach einem der Anspruche 1 
bis 5, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass 

das Erhohen der Geblaseleistung in Abhangigkeit von der 
AuSentemperatur (T A ) und der Soll-Innenraumtemperatur- 
Anderung (ATi So ii) anhand von durch Messung ermittelten 
Bezugskurven erf olgt . 

7. Verfahren zur Klimaregelung nach einem der Anspruche 1 
bis 6, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass 

das Verfahren in einer Mehrzonen-Klimaanlage fur jeden 
separat klimatisierten Fahrzeugbereich getrennt ausge- 
fuhrt wird. 



WO 2004/050399 ^^CT/EP2003/013445 

1/1 




Nein 




Nein 



<: Geblase irn Auto- ^ ^ auf Automatik . 

^ matikbetrieb 



Ja 



Erh6hung der Geblase- 
leistung abh. v. T A 
und AT ISoll 



S8 



Q ZurtickJ) 



Fig. 1 



INTERNA 



AL SEARCH REPORT 



Intt^pional 



anal Application No 

PCT/EP 03/13445 



A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER 
IPC 7 B60H1/00 



According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC 



B. FIELDS SEARCHED 



Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols) 

PC 7 B60H 



Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are Included In the fields searched 



Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, where practical, search terms used) 

EPO-Internal 



C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Category • 



Citation of document, with Indication, where appropriate, of the relevant passages 



Relevant to claim No. 



DE 43 31 142 A (DAIMLER BENZ AG) 
23 March 1995 (1995-03-23) 
cited in the application 
the whole document 

A (DENSO CORP) 



A (VALEO) 



1,2,4 



A 


DE 


101 11 223 




13 


September 


A 


FR 


2 659 909 




27 


September 


A 


EP 


1 134 101 




19 


September 



A (ALPS ELECTRIC CO LTD) 



□ 



Further documents are listed in the continuation of box C. 



ID 



Patent family members are listed In annex. 



0 Special categories of cited documents : 

•A' document defining the general state of the art which Is no! 

considered to be of particular relevance 
"E* eaiDer document but published on or after the International 

filing date 

document which may throw doubts on priority ctaIm(s)or 
which is cited to establish the publication date of another 
citation or other special reason (as specified) 
■O* document referring to an oral disclosure, use, exhibition or 
other means 

"P" document published prior to the International filing date but 
later than the priority date claimed 



•T" later document published after the International filing date 
or priority date and not In conflict with the application but 
cited to understand the principle or theory underlying the 
invention 

'X' document of particular relevance; the claimed Invention 
cannot be considered novel or cannot be considered to 
Involve an Inventive step when the document is taken alone 

■Y" document of particular relevance; the claimed Invention 
cannot be considered to involve an Inventive step when the 
document Is combined with one or more other such docu- 
ments, such combination being obvious to a person sWOed 
in the art 

■&■ document member of the same patent family 



Date of the actual completion of the International search 

23 April 2004 



Date of mailing of the international search report 

03/05/2004 



Name and mailing address of the ISA 

European Patent Office, P.B. 5818 Patentlaan 2 
NL-2280HVRIJswi]k 
Tel. (+31-70) 340-2040. Tx. 31 651 epo ni, 
Fax: (+31-70)340-3016 



Authorized officer 



Marangonl , G 



Form PCT/lSA/210 (second sheet) (January 2004) 



INTERNAT 



L SEARCH REPORT 

Information on patent family members 



Intd^pional 



Patent document 
cited la search report 



Publication 
data 



anal Application No 

PCT/EP 03/13445 



Patent family 
member(s) 



Publication 
date 



DE 


4331142 


A 


23- 


-03-1995 


DE 


4331142 Al 


23-03-1995 












GB 


2281792 A ,B 


15-03-1995 












US 


5564625 A 


15-10-1996 


uc. 


mm ??i 

1UX 1 


A 
M 






JP 


2001260629 A 


26-09-2001 












JP 


2001310610 A 


06-11-2001 












JP 


2002029239 A 


29-01-2002 












JP 


2001322417 A 


20-11-2001 












DE 


10111223 Al 


13-09-2001 












US 


2001045099 Al 


29-11-2001 


FR 


2659909 


A 


27- 


-09-1991 


FR 


2659909 Al 


27-09-1991 


EP 


1134101 


A 


19- 


-09-2001 


JP 


2001239817 A 


04-09-2001 












EP 


1134101 A2 


19-09-2001 



Form PCT/ISA/210 (patent family annex) (January 2004) 



internationalwtrecherchenbericht 




Intd^^onales Aktertxelchen 

PCT/EP 03/13445 



A. KLA SSI FC3E RUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES 

IPK 7 B60H1/00 



Nach der Intemationalen Patentklasslfikatlon (1PK) Oder nach der natlonalen Klassffikatlon und der IPK 



B. RECHERCHIERTE GEBIETE 



Recherchierter MlndestprOfstoff (Kiasslfikatlonssystem und KlassinkaUonssymbole ) 

IPK 7 B60H 



Recherchlerte aber nlcht zum MlndestprOfstoff gehOrende VerOffentllchungen, soweit diese unter die recherchlerten Geblete fallen 



Wahrend der friternationalen Recherche konsulUerte eleklronlsche Datenbank (Name der Datenbank und evil, verwendete Suchbegrirfe) 

EPO-Irvternal 



C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTEBIAGEN 



Kategorie 0 Bezelchnung der Veroffentlichung, sowert erfordertich unter Angabe der in Betrachl kommenden Telle 



Betr. Anspruch Nr. 



DE 43 31 142 A (DAIMLER BENZ AG) 
23. Marz 1995 (1995-03-23) 
in der Anmeldung erwahnt 
das ganze Dokument 

DE 101 11 223 A (DENSO CORP) 
13. September 2001 (2001-09-13) 

FR 2 659 909 A (VALEO) 

27. September 1991 (1991-09-27) 

EP 1 134 101 A (ALPS ELECTRIC CO LTD) 
19. September 2001 (2001-09-19) 



1,2,4 



□ 



WeHere Veroffentllchungen sind der Fortsetzung von Feld C zu 
entnehmen 



ID 



Slehe Anhang Patentfamllie 



9 Besondere Kategorien von angegebenen VerOffentllchungen : 

■A' VeroffentBchung, die den allgemelnen Stand derTechnlkdeflnlerl, 
aber nlcht ate besondere bedeuteam anzusehen 1st 

■E" alleres Dokumenl, das jedoch erst am oder nach dam Internatlonalen 
Anmeldedatum veroffentllcht worden 1st 

■L" Veroffentlichung. die geetgnet 1st elnen PrtorJtatsanspruch zwelfelhafl er- 
schelnen zu lass on, oder durcrt die das Verdffentllchungsdatum einer 
anderen Im Recherchenbertcht genannten Veroffentlichung belegt wenten 
soil oder die aus elnem anderen besonderen Grund angegeben 1st (wie 
ausgefQhrt) 

'& Veroffentlichung, die slch auf elne mOndRche Offenbarung, 

elne Benutzung, elne Ausstetlung oderandere MaBnahmen bezleht 

•p» Ver6ffentBchung, die vor dem Internatlonalen Anmeldedatum, aber nach 
dem beanspruchten Prioritatsdatum veraffentllcht worden 1st 



'T Spatere Veroffentlichung, die nach dem Internatlonalen Anmeldedatum 
oder dem Prioritatsdatum veroffentlicht worden 1st und mtt der 
Anmeldung nlcht koffidlert, sondem nur zum Verstandnls des der 
Erfindung zugrundeliegenden Prlnzlps oder der Ihr zugrundeDegenden 
Theorie angegeben Isf 

•X' Veroffentlichung von besonderer Bedeutungi die beanspruchte Erfindung 
kann aDeln aufgrund dleser Veroffemitchung nlcht als neu oder auf 
erflnderlscherTallgkeit beruhend betrachtet werden 

a Y* Veroffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann nlcht als auf erflnderlscherTatlgkelt beruhend betrachtet 
werden, wenn die Veroffentlichung mit elner oder mehreren anderen 
VerOffentllchungen dleser Kategorie In Verbindung gebracht wlrd und 
diese Verbindung fQr elnen Fachmann nahellegend 1st 

'&' Veroffentlichung, die MitgDed derselben PatGntfarrdlie 1st 



Datum des Abschlusses der Internatlonalen Recherche 



23. April 2004 



Absendedatum des internatlonalen Recherchenberlchts 



03/05/2004 



Name und Postanschrffi der Internatlonalen RecherchenbehOrde 
Europ&teches Palentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2 
NL-2280HV Rijswijk 
TeL (+31 -70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl, 
Fax (+31-70) 340-3016 



Bevollmachtlgter Bedlensteter 

Marangonl, G 



Formbtett PCT71SA/210 (Btatl 2) (Januar 2004) 



INTERNATIONA^^ RECHERCHENBERICHT 

Angaben ru VerSffentBchungen, die zur selben Patentfamilte gahfiren 



IntenQpnale 



finales AWenzeichen 

PCT/EP 03/13445 



Im Recherchenbericht 
angefOhrtes Patentdokument 



Datum der 
Verdffentlichung 



Mrtglled(er) der 
Patentfamilie 



Datum der 
Verdffentlichung 



DE 4331142 



DE 10111223 



13-09-2001 



ut 


4331142 Al 


23-03-1995 


GB 


2281792 A ,B 


15-03-1995 


US 


5564625 A 


15-10-1996 


JP 


2001260629 A 


26-09-2001 


JP 


2001310610 A 


06-11-2001 


JP 


2002029239 A 


29-01-2002 


JP 


2001322417 A 


20-11-2001 


DE 


10111223 Al 


13-09-2001 


US 


2001045099 Al 


29-11-2001 



FR 2659909 A 27-09-1991 FR 2659909 Al 27-09-1991 

EP 1134101 A 19-09-2001 JP 2001239817 A 04-09-2001 

EP 1134101 A2 19-09-2001 



FoimWan PCT/ISA/210 (Anhang PatenJIamlte) (Januar 2004) 



